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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens ,,Am siidlichen Ortsausgang” mochte der Magistrat der Stadt
Ober-Ramstadt den bisherigen Eingangsbereich zur Ortslage Rohrbach im Bereich der Einmiindung zum
Friedhof und zur geplanten Kindergartenerweiterung neugestalten. Zusatzlich wird eine schon beste-
hende Parkplatzzufahrt an der L3106 in Richtung Stiden verlegt und kiinftig auch zur weiteren verkehrli-
chen Erschlieung von kiirzlich erworbenen Erweiterungsflachen des Firmengelandes der Fa. Baier &

Michels genutzt.

Dieser Bericht beschreibt die straBenplanerischen Grundlagen fiir die baurechtliche Sicherung der Um-
gestaltung im Zuge der L3106 im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,,Am stdlichen Ortsausgang”.
Belange, die Naturschutzrecht und Umweltbeeintrachtigungen betreffen werden in diesem Bericht ex-
plizit nicht behandelt. Die ,,Angaben zu den Umweltauswirkungen” und die ,,MaRnahmen zur Vermei-
dung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen“ (Kapitel
5 und 6) sind Teil des Bebauungsplanverfahrens und werden dort abgehandelt. Punkte mit diesem Be-

zug werden mit , Entfallt” gekennzeichnet.

Ober-Ramstadt befindet sich im Regierungsbezirk Darmstadt, im Landkreis Darmstadt-Dieburg. Der Orts-
teil Rohrbach liegt stidlich der Stadt Ober-Ramstadt an der L3106, Rodauer StraRe. Der nachste Ort in
Richtung Stden ist Rodau. Westlich von Rohrbach liegt Modau, zu erreichen von der L3106 aus liber die

Carl-Schneider-Strafle und die anschlieRende Nieder-Modauer-StraRe.

Der fiir die Umgestaltung vorgesehene Bereich befindet sich zwischen der Einmiindung der Carl-Schnei-
der-StralRe und umfaldt die jetzige Zufahrt zum Friedhof Rohrbach. Die L3106, Rodauer StraRe ist in die-
sem Bereich anbaufrei. Die nachste Kilometrierung tragt die Bezeichnung 6118 005 bis 6218 039, 005
0,180. Die verlegte Zufahrt fiir Fa. Baier und Michels liegt ca. 270 m stidlich der Carl-Schneider-Stralle

auf der Westseite.
Die MaRnahmen sind nicht Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen.

Die L3106 verbindet Rohrbach in Richtung Norden mit der Stadt Ober-Ramstadt und nach Siiden mit Ro-
dau. Die L3106 flihrt nordlich von Fischbachtal weiter in Richtung Grof3-Bieberau. Hinsichtlich der Ver-

bindungsfunktionsstufe hat sie regionale Bedeutung. Die StralRenkategorie nach RIN entspricht der Kate-
goriegruppe LSIII. Nach RAL ist die Entwurfsklasse EKL3 anzuwenden (RAL, Tab. 7). Im unmittelbaren Pla-
nungsbereich ist die L3106, Rodauer Stral3e als anbaufreie Hauptverkehrsstralie im Vorfeld bebauter Ge-

biete anzusehen.
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Die raumliche Abgrenzung des Planungsbereichs entlang der L3106, Rodauer Stral3e zeigt der Lageplan.

Durch die kiinftige Aufsiedelung der Flachen westlich der L3106 dndert sich das Umfeld der L3106. Die

Stadt Ober-Ramstadt plant deshalb die Verlegung der Ortstafel an das sldliche Ende der Zufahrt.
Beschrdankungen des Gemeingebrauchs sind nicht vorgesehen.

Anderungen in der StraRennetzgestaltung sind nicht vorgesehen.

1.2 Strallenbauliche Beschreibung

Die Lange des betroffenen Abschnitts der L3106 betradgt ca. 350 m. Die Bestandsfahrbahn ist 5,0 m breit.
In einem Abstand von ca. 5,0 bis 7,0 m verlauft westlich der Fahrbahn ein asphaltierter Geh- und Rad-

weg/Wirtschaftsweg mit einer Breite zwischen 2,0 und 3,0 m.
Vorhaben pragende Bauwerke sind nicht vorhanden.

Im Planungsbereich verlauft die L3106, Rodauer StralRe gestreckt. Die Geschwindigkeit ist in beiden
Fahrtrichtungen auf 70 km/h reduziert. Nordlich schlieBt sich die Ortslage von Rohrbach an, in Richtung
Stden lauft die Bestandstrasse kurvig in bewaldetem Gebiet. Der Fahrbahnquerschnitt von ca. 5,0 m

verandert sich dabei nicht.

Die Strecken- und Verkehrscharakteristik bleibt nach der Umsetzung der MaBnahme annahernd gleich.
Durch die Verlegung der Ortstafel an die verlegte Zufahrt zur Fa. Baier und Michels wird die zulassige
Geschwindigkeit von derzeit 70 km/h auf 50 km/h reduziert.

1.3  Streckengestaltung

Ein streckenbezogenes Gestaltungskonzept ist nicht erforderlich.

Baukulturelle Aspekte missen nicht beachtet werden.

Die MaRnahme wird im Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens umgesetzt.

2. Begriindung des Vorhabens

2.1  Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die stidlichen Flachen der Gewerbeansiedlung der jetzigen Fa. Baier und Michels wurden schon in der
Vergangenheit als Interimsparkplatz und Umfahrt fiir LKW genutzt. Damals fertigte die ansassige Fa. Carl
Schneider KG u. a. Tonbandspulen. Die Zufahrt zur Umfahrt/Parkplatz erfolgte bis in das Jahr 2016 von
der L3106, Rodauer Stralle aus. Dies belegen Luftbilder aus den Jahren 1985 bis 2016. (Vgl. Abbildung 1:

Parkflache sidlich der Gewerbeansiedlung)
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Abbildung 1: Parkflache stdlich der Gewerbeansiedlung, Luftbild 10/2000 (Google Earth)

Fa. Baier und Michels Gbernahm die Fldchen um das Jahr 2003 und nutzte sie bis zum Bau eines Hochre-
gallagers (Gebaudes F) und eines Mitarbeiterparkplatzes mit 45 Stellpldtzen. Die vorhandene Umfahrt
um das Betriebsgeldnde wurde durch das neue Gebdude unterbrochen. Die Einmiindung an der L3106
dient seither nur als Zufahrt zum Mitarbeiterparkplatz. (Abbildung 2: Parkflache sidlich der Gewerbean-
siedlung, Luftbild 07/2018 (Google Earth)
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Abbildung 2: Parkflache stdlich der Gewerbeansiedlung, Luftbild 07/2018 (Google Earth)

Die Planungen zur Erweiterung der Betriebsflache der Fa. Baier und Michels begannen im Jahr 2021,
nachdem die sidlich und siidwestlich an das Betriebsgelande angrenzenden Flurstiicke erworben wer-
den konnten. Die urspriingliche Zufahrtssituation (Zufahrt Parkplatz und Umfahrt von der L3106 aus) soll

dabei wiederhergestellt werden.

Im April des Jahres 2021 wurde im Rahmen einer Verkehrszahlung das BestandsstraBennetz mit dem
Bestandsverkehr erhoben und Prognosefille erstellt. Die Zahlung fand am Bestandsknoten Carl-Schnei-

der-StraRe/Rodauer StraRe (L3106) mit videobasierten Verkehrszdhlgeraten statt. /1/
Vorausgegangene Raumordnungsverfahren, bzw. Verfahren zur Linienbestimmung sind nicht bekannt.

Im Verlauf der Planung dnderten sich die Planungsziele nicht. Aktuell laufen die AbwagungsmalRnahmen

zur Aufstellung des Bebauungsplanentwurfes.
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2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Entfallt.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Entfallt.

2.4  Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Die Ziele der Raumordnung und Landesplanung werden im Zuge des parallel laufenden Verfahrens zur

Flachennutzungsplanung und zum Bebauungsplanverfahren erlautert.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse
Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2021 aus /1/ werden hier zusammengefaRt:

1. Der LKW-Verkehr zur Fa. Baier und Michels nahert sich generell von Norden aus der Ortslage
Rohrbach. Ein Linksabbiegestreifen aus Richtung Siiden wiirde deshalb keine verkehrliche Wir-
kung entfalten.

2. Die Verkehrszahlen von 2015 (Hessen Mobil) werden Gbertroffen. Der Schwerverkehr hat sich
verdoppelt, der Radverkehr gegenliber 2010 mindestens verdreifacht. Gezahlt wurden entlang
der L3106, Rodauer StraRe sudlich der Carl-Schneider-StraRe 2.078 Kfz/24h (112 LKW, SV =
5,4 %).

3. Auffillig war der groRe Radverkehrsanteil von ca. 100 Fahrten/d entlang der Rodauer StraRe.

4. In der Morgen- und Abend-Spitzenstunde findet kaum LKW-Verkehr statt. (Ca. alle 4 min.)

5. Die Auswertung der Verkehrsdaten der Querschnittszahlung vom April 2020 zeigt, dal die zulds-
sige Geschwindigkeit von 70 km/h eingehalten wurde. Die Verkehrsbelastung lag damals zwi-

schen 1.300 und 2.000 Fahrten, die Zahlung fand wahrend des ersten Lockdown statt.
Fur die Verkehrsprognose wird der Prognosehorizont 2030/2035 gewahlt.

Annahme fur die StraBen um den Knotenpunkt Rodauer StraRe / Carl-Schneider-StraRe ist, dass zwar
nach wie vor ein Verkehrszuwachs stattfindet, aber in moderater Form. Vor diesem Hintergrund wird

der jahrliche Zuwachsfaktor im Gesamtverkehr von 2021 bis 2030 fir den Raum Rohrbach rund um den
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Knotenpunkt Rodauer StralRe / Carl-Schneider-StraRe mit 0,9 % angenommen. Die mit diesem Faktor er-
mittelten Verkehrsstarken bilden die Grundbelastung im Jahr 2030, ohne zusétzliche direkte Erschlie-

Bungen.

Der Auftraggeber schatzt das kiinftige Verkehrsaufkommen fir die Flachenerweiterung auf 180 neu in-
duzierte Kfz-Fahrten/Tag im Querschnitt der L 3106. Die Fahrten teilen sich auf ca. 100 Pkw-Fahrten/Tag

und ca. 80 Lkw-Fahrten/Tag auf. Hinzu kommen vereinzelt Besucherverkehre. /1/

Fir die Berechnung der Leistungsfahigkeit des verlegten Knoten wird die maRgebliche nachmittagliche

Spitzenstunde zwischen 16:15 Uhr und 17:15 Uhr herangezogen.

Der Prognosefall 2030 / 2035 beriicksichtigt den Bestandsparkplatz an der L 3106 bei vollstandiger Aus-
lastung (ca. 45 Stellplatze). Es wird angenommen, dass in der nachmittéglichen Spitzenstunde samtliche
Fahrzeuge von dem Parkplatz abfahren, dies entspricht ca. 45 Pkw-Fahrten/h. Es handelt sich somit um
einen ,konservativen Ansatz” fiir die Berechnung des Verkehrsaufkommens in der nachmittaglichen

Spitzenstunde.

Zuséatzlich wurden die Prognosezahlen mit einem ,Corona-Zuschlag” von 20% versehen, um Anderungen

im Verkehrsverhalten in Folge der Covid-19-Pandemie mit zu bertcksichtigen.

Die Leistungsfahigkeit des Knotens Carl-Schneider-Strale / Rodauer StraRe (L3106) und des Knotens Ro-
dauer StraRe (L3106) / verlegte Zufahrt erreicht in der malRgebenden nachmittdglichen Spitzenstunde
die Qualitatsstufe ,A“ nach HBS 2015. /2/

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Sicherheitsmangel bestehen entlang der vorhandenen Fahrbahn der Rodauer Stral3e (L3106) nicht. Die

eingeschrankte Fahrbahnbreite von ca. 5,0 m fiihrt zu einem angepaliten Verkehrsverhalten der Nutzer.

Der Streckenzug ist beziiglich der Unfallhdufigkeit unauffallig. Der Unfallatlas von DESTATIS zeigt fiir die
Jahre 2016 und 2020 zwei Unfille mit Leichtverletzten. Unfallbeteiligte waren PKW/Krad und PKW/Rad.

Eine Unfallhdufung liegt somit nicht vor.

Bei einer Verkehrserhebung im April 2020 wurden die gefahrenen Geschwindigkeiten der Verkehrsteil-
nehmer erfalt. Die zuldssige Geschwindigkeit von 70 km/h im Streckenabschnitt wurde von allen Ver-

kehrsteilnehmern eingehalten. /1/
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Entfallt.

2.6  Zwingende Griinde des iiberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Mit der Verlegung der bestehenden Parkplatzzufahrt und der ErschlieBung der Erweiterungsflachen von
der L3106 aus erhéhen sich die Immissionen auf die Anwohner an der Carl-Schneider-StraRe und der

Nieder-Modauer StrafRe nicht. Der zusatzliche Verkehr verbleibt auf der L3106, Rodauer StraRe.

Ohne Wiederinbetriebnahme der Zufahrt miiRte der gesamte LKW-Verkehr tiber die Carl-Schneider-
StralSe, die Nieder-Modauer StraBe und den Kiihweg fahren. Die Anwohner der drei Stralen waren zu-
satzlich zum vorhandenen Schwerverkehrsaufkommen durch Schallimmissionen und Erschiitterungen
belastet. Eine Vermeidung dieser zusatzlichen Belastungen der Anwohner durch die Verlegung und Wie-

derinbetriebnahme der Zufahrt liegt somit im 6ffentlichen Interesse.

3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Entfallt.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Varianteniibersicht
Rodauer StraBe (L3106) / Verlegte Zufahrt

Erste Uberlegungen zum AnschluR der Erweiterungsflache gingen von einer lichtsignalgeregelten Ein-
miindung aus. Da die Einmiindung auBerhalb der Ortschaft liegt, ist der Linksabbiegetyp LA1 nach RAL
anzuwenden. Die Ausbauldnge beginnt dann ortsauswarts in einer Entfernung von 110 m. Bei dieser L6-
sung wird der vorhandene Gehweg direkt neben der Fahrbahn mit einem Hochbord getrennt gefihrt.

(Siehe Abbildung 3: Variante LSA-geregelte Einmiindung)

P:\04\BUM\04BUM21032_Erschliessung_GG_Rohrbach\115_EP\03_EB\04BUM21032_eb02_Rohrbach_Ortseingang_220509_RE2012.docx Seite 11 von 27



Abbildung 3: Variante LSA-geregelte Einmiindung

Das angestrebte Ziel einer geringeren gefahrenen Geschwindigkeit bis zum Ortseingangsbereich wird
mit der Lichtsignalanlage und dem zusatzlichen Linksabbiegestreifen nicht erreicht. Die erforderliche
Ausbaulange fihrt eher dazu, daR die gefahrenen Geschwindigkeiten steigen, da ein sehr groRziigiger
und breiter StraBenraum entsteht. Dieser Eindruck wird dadurch verstarkt, daR der vorhandene grol3e
und alte Baumbestand zwischen der L3106 und dem gemeinsamem Geh- und Radweg / Wirtschaftsweg

groRtenteils entfallt. Die Variante wurde deshalb nicht weiterverfolgt.

Der nichste Planungsschritt enthielt den AnschluR der verlegten Zufahrt an die L3106 ohne bauliche An-
derung, also auch ohne Tropfen. Zu begriinden ist dies mit der geringen Anzahl an LKW, die insgesamt

zufahren, und die sich nahezu ausschlieBlich aus der Hauptzufahrtsrichtung Norden anndhern. Die Fahr-
zeuge biegen von der L3106 nach rechts in die Erweiterungsflache ab, es kommt kaum zu Riickstau oder

Gefahrdungen des nachfolgenden Verkehrs. Diese Lésung wird weiterverfolgt.

Rodauer Strafle (L3106) GestaltungsmaBBnahme sudlicher Ortsrand
Die Umgestaltung der jetzigen Ortseinfahrt erfolgt mit folgender Zielstellung:
- Verringerung der Einfahrtsgeschwindigkeit fiir den Verkehr aus Richtung Siden,

- Hervorhebung der Ortseingangssituation,
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- Schaffung einer gesicherten Querungsmaoglichkeit fir den FulRganger- und Radfahrerverkehr,

- Sichere Anbindung des Waldkindergartens und der Friedhofszufahrt an die Ortslage Rohrbach.
Abbildung 4 zeigt die drei bisher untersuchten drei Varianten, die sich wie folgt unterscheiden:

- Variante 1: Verschwenkung der L3106 in Richtung Westen

- Variante 2: Verschwenkung der L3106 in Richtung Osten

- Variante 3: Fahrbahnteilung der L3106 mit Anordnung einer Mittelinsel

Abbildung 4: Varianten zur GestaltungsmalRnahme sidlicher Ortsrand

Nach Stellungnahme der Verkehrsbehorde der Stadt Ober-Ramstadt wurde die Variante 3: ,,Fahr-

Ill

bahnteilung der L3106 mit Anordnung einer Mittelinsel” weiterverfolgt und bis zur Entwurfstiefe ge-

plant. (Siehe Abbildung 5: Variante 3 — Fahrbahnteilung der L3106 mit Anordnung einer Mittelinsel)

Im Nachgang zum Scopingtermin fiir das Bebauungsplanverfahren gingen Stellungnahmen von Tragern
offentlicher Belange und von Biirgern ein, die die Mittelinsel und den Entfall des Altbaumbestandes auf
der Ostseite der L3106 kritisierten. Hier entstlinde durch den Verlust der Baume ein starker Eingriff, der

mit groBeren Aufwendungen ausgeglichen werden miifSte. AuRerdem sollte die Zuganglichkeit zum
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Waldkindergarten und die Querung der L3106 fir FuRganger und Radfahrer barrierefrei gestaltet wer-

den.

Abbildung 5: Variante 3 — Fahrbahnteilung der L3106 mit Anordnung einer Mittelinsel

Die Stadt Ober-Ramstadt folgte den Anregungen und lieR resultierend die Variante 1: ,Verschwenkung
der L3106 in Richtung Westen” vertieft untersuchen. (Siehe Abbildung 4: Varianten zur Gestaltungsmal3-

nahme sudlicher Ortsrand)

Vorgabe fir die Variante war die Erhaltung des Ostlich der L3106, Rodauer StraRe vorhandenen Baum-
bestandes und eine maximale Verschwenkung, um auch die Sichtlinie unterbrechen zu kénnen. Um eine

barrierefreie Gestaltung des Knotens zu erreichen wurde der gemeinsame Geh- und Radweg zwischen
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der Zufahrt zum Friedhof und Waldkindergarten auf das Niveau der Fahrbahn angehoben und direkt ne-
ben der Fahrbahn gefiihrt. Die Form des Einmiindungsbereichs stellt auRerdem sicher, dal} Lang-
holztransporter aus den Ostlichen Waldflachen die Landesstral3e in Richtung Norden und nach Siiden

befahren kénnen. (Siehe Lageplan, Unterlage 5)

3.3  Variantenvergleich

Ein Variantenvergleich in tabellarischer Form entfallt, die Varianten bauen aufeinander auf und fiihren

von Schritt zu Schritt zu einer optimierten Losung.

3.4  Gewadhlte Linie
Aus dem bisherigen Planungsverlauf ergeben sich folgende Losungen:
- Verschwenkung der L3106 nach Westen

- Verlegung der vorhandenen Parkplatzzufahrt und Nutzung als Zufahrt zu den Erweiterungsfla-

chen der Fa. Baier und Michels.

Beide Losungen flihren zu einer geringeren Belastung der Anwohner in der Carl-Schneider- StraRe und in
der Nieder-Modauer StraRe, sowie des Kiihweges. Mit der Umgestaltung der Zufahrt zum Friedhof und
Waldkindergarten verbessert sich die Einfahrtsmaoglichkeit in die L3106 fiir Langholztransporte. Die ge-
wahlte Form der Verschwenkung unterstitzt wirksam die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit. Durch die Anordnung von Elementen der Barrierefreiheit im Einmindungsbereich erhéht sich we-
sentlich die Verkehrssicherheit fir die darauf angewiesenen Nutzer. Die geordnete Flihrung des Radver-
kehrs im Seitenraum mit vorgegebenen Ubergangspunkten im Knoten kann dafiir sorgen, dal der Anteil

des Radverkehrs am Gesamtverkehr weiter steigt.

4. Technische Gestaltung der Baumassnahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die L3106 ist als Streckenzug der Verbindungsfunktionsstufe 3 nach RIN /3/ zuzuordnen. Sie fallt damit
in die StraRenkategorie LSIII. Nach RAL /4/ entspricht dies der Entwurfsklasse EKL3.
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Seitens der Stadt Ober-Ramstadt ist eine Verlegung der Ortstafel an einen Standort stdlich der verlegten
Zufahrt zur Fa. Baier und Michels geplant. Fir die Knotenpunkte des Planungsbereichs kommt damit die

RASt 06 /5/ zur Anwendung.

Die L3106, Rodauer StraRe verlauft in der Ortslage gestreckt. Die Ortsdurchfahrt ist im Bestand max. 6,0
m breit. Die zuldssige Geschwindigkeit betragt 30 km/h. Eine mehrfach angeordnete wechselseitige Par-
kierung entlang der Ortsdurchfahrt durch jeweils 2 hintereinanderliegende Stellpldtze in Langsrichtung
engt die OD punktuell ein. Die Restbreite der Fahrbahn liegt stellenweise deutlich unter 4,0 m. Ein Be-
gegnungsverkehr ist hier nur stark eingeschrankt moglich, und erfordert die Riicksichtnahme aller Ver-

kehrsteilnehmer aufeinander.

Aulerorts setzt sich die gestreckte Linienfiihrung bis zur stidlichen Waldkante fort. Der anschlieRende
Streckenabschnitt im Wald ist sehr kurvig gefiihrt, mit kleineren Radien. Sudlich der bestehenden Orts-

tafel betragt die Fahrbahnbreite ca. 5,0 m.

Die Knotenpunkte entlang der L3106, Rodauer StraRe sind plangleich ausgebildet, die L3106 ist dabei

bevorrechtigt gefiihrt.

Radverkehr fahrt innerorts auf der Fahrbahn. Von der Carl-Schneider-StraRe bis zur stidlich gelegenen
Waldkante steht westlich der L3106 ein abgesetzter FuRweg/Anliegerweg zur Verfiigung (Z260 StVO mit

Zusatzzeichen , Anliegerverkehr frei®).

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Verkehrsqualitat im Bestand, sowie in der Prognose wurde nach HBS /2 / ermittelt. Die Leistungsfa-
higkeit der Knotenpunkte entspricht auch unter Beriicksichtigung der kiinftigen zusatzlichen Verkehre

der Qualitatsstufe ,A“.

Durch den Umbau der Knotenpunkte (Zufahrt zum Friedhof und verlegte Zufahrt zu Fa. Baier und Mi-
chels) verbessert sich die Verbindungs- und ErschlieBungsqualitdt im Rad- und FuRgangerverkehr. Fiir
die FuRgéangerverbindung in Richtung Friedhof/Waldkindergarten ist eine barrierefreie Ausbildung vor-

gesehen.
Anlagen des OPNV sind durch die MaRnahme nicht betroffen.

Benachbarte Flachen sind ausreichend erschlossen.
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4.1.3 Gewdbhrleistung der Verkehrssicherheit

Mit den gewahlten Knotenpunktelementen und der Verschwenkung der L3106, Rodauer StraRe, sowie
mit dem geplanten neuen Standort der Ortstafel wird das bisherige reduzierte Geschwindigkeitsniveau
der Verkehrsteilnehmer wirkungsvoll aufrechterhalten. Die Fahrverlaufe innerhalb der OD sind auch

kiinftig sicher. Fahrzeuge im Begegnungsverkehr konnen mit geringer Geschwindigkeit aneinander vor-

beifahren, Uberholen ist in der OD nicht vorgesehen und nicht méglich.

Flr schwachere Verkehrsteilnehmer stehen ausreichend breite und teilweise abgesetzte Seitenrdume
zur Verfligung, die durch die Ausstattung mit Elementen fiir Barrierefreiheit eine sichere Flihrung in den

Knotenpunkten und entlang der Strecke erméglichen.

Ein Sicherheitsaudit fir die MaBnahme liegt nicht vor. Es wird ggfs. zu einem spateren Zeitpunkt erstellt.

4.2 Bisherige / zukiinftige StraRennetzgestaltung

Die Strallennetzgestaltung verandert sich nicht. Die bisherigen Zufahrtsmaoglichkeiten bleiben erhalten.

Umwidmungen sind nicht vorgesehen.

Die bisherige Zufahrt zum Parkplatz der Fa. Baier und Michels wird kiinftig verlegt und auch fiir die Zu-
fahrt durch LKW genutzt. Die befestigten Flachen und der abgesenkte Fahrbahnrand der bisherigen Zu-

fahrt werden zuriickgebaut und entsiegelt.

4.3 Linienfiihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die verlegte Zufahrt zu Fa. Baier & Michels bindet auf Héhe des Flurstiicks 356 bei Bau-km 0+125 ein.
Der Bauanfang befindet sich bei Bau-km 0+085 und endet bei Bau-km 0+165. Die Ausbauldange entlang

der L3106 betragt im Bereich des Geh- und Radweges ca. 80 m.

Die bestehende Parkplatzzufahrt zwischen Bau-km 0+218 und Bau-km 0+235 wird kiinftig aufgelassen,
und die Asphaltiberfahrt Gber den Griinstreifen zwischen L3106 und begleitendem Geh- und Radweg

kultiviert.

Die Trasse des Verschwenkungsbereichs beginnt siidlich der Einmiindung / Zufahrt zum Waldkindergar-
ten / Friedhof bei Bau-km 0+262 und endet vor der Einmiindung der Carl-Schneider-StralRe bei Bau-km

0+387. Die Ausbauldnge betragt ca. 125 m.
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Gegenlber der Vorzugsvariante fanden folgende Optimierungen statt:

Ersatz der L-Steinmauer auf der Westseite der Verschwenkung durch eine Anbdschung. Der Bo-

schungsful? liegt teilweise auf dem Geldnde von Fa. Baier und Michels
- Ausstattung der FulRgangerquerungen mit Elementen der Barrierefreiheit
- FuRgangerfihrung auf Ostseite der L3106 von der Fahrbahn abgesetzt

- Randsteinabsenkungen fiir Radverbindung zwischen Waldkindergarten/Friedhof und dem be-

gleitenden Geh- und Radweg auf der Westseite der L3106, Rodauer StralRe

- Anpassung der Einmiindungsradien vom Waldkindergarten/Friedhof fiir Langholztransport in

der Einfahrt in die L3106 nach Norden und nach Stiden

4.3.2 Zwangspunkte
Folgende Zwangspunkte bestimmen die Linie:
- Einmindung Carl-Schneider-Stral3e
- Einmundung Waldkindergarten/Friedhof

- Zufahrt zu Baier & Michels mit Gemeinsamem Geh- und Radweg in Parallellage zur L3106

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Trassierungselemente und ihre Abfolge

Die Trassierungsrichtung der L3106 verlauft von Stiden nach Norden. Vom Sportplatz kommend liegt die
Trasse in einer ca. 375 m langen Geraden. An die Gerade schliet sich eine Radienfolge 105/100/85 an,
die mit einem R = 225 in Richtung Ortsmitte weiterfiihrt. Zwischengeschaltet sind Klothoiden mit A = 35.
Wegen der Radien unter R = 200 wurden die Kurvenbereiche separat unter Beriicksichtigung der

Schleppkurven trassiert und erforderliche Kurvenverbreiterungen bericksichtigt.

Obwohl die Verschwenkung im Geltungsbereich der RASt06 liegen wird wurde auf eine Relationstrassie-
rung mit nahezu gleichen Radien und vorgeschalteten Ubergangsbogen geachtet. Die GréRe der Radien

folgt den Erfordernissen aus der Schleppkurvenuntersuchung fir die Einmiindung.

4.3.4 Linienfiihrung im Hohenplan

Die Linienfiihrung der L3106 im Héhenplan bleibt unverandert.
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Die Gradiente des westlich der L3106 verlaufenden Weges wird auf das Niveau der L3106 angehoben
und direkt neben der Fahrbahn geflihrt. Die Langsneigungen betragen 4 % auf einer Lange von ca. 10 m
und 6 % auf einer Lange von ca. 20 m. Die Lange der Steigungsstrecken liegt unterhalb der Werte der

ERA 2010, Tabelle 7. /6/

Ein Hochbord auf der Westseite der L3106 sammelt Oberflachenwasser aus den Strallen- und StralRen-
nebenflachen und fihrt es Gber StraBenablaufe dem begleitenden Kanal unterhalb des Weges zu. Das
Dachgefille der L3106 wird dazu stdlich der Einmiindung zum Waldkindergarten/Friedhof zu einer Ei-

seitneigung umgerampt.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Der StraRenverlauf ist auf der gesamten Umbauldnge einsehbar. Die erforderlichen Haltesichweiten
nach RASt06 sind entlang der gesamten Ausbaustrecke eingehalten. Bei der Trassierung wurde auf die
Verwendung von Standardraumelementen geachtet, obwohl diese wegen der geringen Streckenldange
und den geringen Neigungsanderungen im Hohenplan nur wenig Einflul} auf die rdumliche Linienfiihrung

haben.

4.4  Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die Bestandsfahrbahn der L3106, Rodauer StralRe weist stidlich der Carl —Schneider-StraRe eine Breite
von ca. 6,0 m auf. Im weiteren Verlauf reduziert sich die Breite der Bestandsfahrbahn auf ca. 5,0 m. Auf
der Ostseite schlieBt sich ein Bankett von 0,75 m an, sowie eine Entwdsserungsmulde und eine angren-
zende Einschnittsbdschung. Auf der Westseite der L3106, Rodauer Stral3e begrenzt ein Bankett und ein
Griinstreifen die Fahrbahn. Das Bankett ist im Bestand sehr stark bewachsen. Die Breite des Grinstrei-

fens betragt ca. 5,0 m.

Der Fullganger- und Radverkehr nutzt im Bestand einen gemeinsamen Geh- und Radweg mit einer

Breite zwischen 2,20 und 3,50 m.

An den Bestandsquerschnitten ergeben sich nach der Fertigstellung der MaRnahmen folgende neue

Querschnittstaufteilungen:
- Bankettb=0,75m

- Fahrbahnbreite L3106 b rd. 5,0 m
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- Grinstreifen bca.50m

- Gemeinsamer Geh- und Radweg: b=3,0m

- Bankett am Geh- und Radweg: b >= 0,50 m
Anforderungen des OPNV sind von der MaRnahme nicht beriihrt.

Der Verkehrsablauf gestaltet sich beim vorhandenen und kiinftigen Verkehrsaufkommen weitestgehend

storungsfrei.

Im Bestand ist die L3106 am bisherigen Ortseingang mit einem Dachprofil ausgestattet. Im Umbaube-
reich wird das Dachprofil zugunsten einer Einseitneigung von 2,5 % aufgegeben. Die Umrampung auf
den Bestand erfolgt bei Bau-km 0+300. Im Bereich der verlegten Parkplatzzufahrt wird die bestehende

Einseitneigung von 2,5 % beibehalten.

Im Bestand entwassert die L3106 in einen auf der Ostseite begleitenden Strallengraben. Auf der West-

seite flieBt das StraRenoberflachenwasser tGiber den vorhandenen Griinstreifen und versickert.

Im Bereich der Verschwenkung ist die Fahrbahn der L3106 so weit aufgeweitet, da® Langholztransporte
aus Richtung Friedhof in die LandesstraRe einbiegen kénnen. Im Zuge der Ausfiihrungsplanung wird
kiinftig in Abstimmung mit der Stadt Ober-Ramstadt entschieden, ob Schleppkurvenbereiche, die aus-
schlieBlich flr Langholztransporte notwendig sind, ggfs. nur eine Aufpflasterung erhalten. Die Beschilde-

rung im Einmindungsbereich steht deshalb kiinftig auerhalb der Schleppkurvenbereiche.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Belastungsklasse fiir den Fahrbahnaufbau wird in Anbetracht der Verbindungsfunktion der L3106
auf Bk3,2 festgelegt. Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus betragt 65 cm. Besondere Beanspru-

chungen liegen vor.

Nach RStO 12 /7/, Tafel 1, Zeile 1 ergibt sich fur die Verschwenkung der L3106 und den Bereich der

verlegten Zufahrt folgender Fahrbahnaufbau:

4 cm Asphaltdeckschicht
6 cm Asphaltbinderschicht
12 cm Asphalttragschicht

43 cm kombinierte Frostschutz- und Schottertragschicht KFT 0/45

65 cm Gesamtaufbaustarke
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4.4.3 Bo6schungsgestaltung

Boschungen werden gemalR den Vorgaben der RAL ausgefihrt. (Vgl. RAL, Kap. 4.2.5 Boschungen, Bild 4)

Besondere bautechnische MalRhahmen sind im Umbaubereich nicht erforderlich.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Aufgehende Bauteile entlang der Ausbaubereiche sind nicht vorhanden.

Im StraRenseitenraum stehen ausschlielRlich Beleuchtungsmaste und verkehrsregelnde und wegwei-

sende Beschilderung. (Siehe Markierungs- und Beschilderungsplan, Unterlage 27.1)

Im Bereich der Verschwenkung ist die Anpflanzung vom Baumen vorgesehen. Die Baume bilden eine op-

tische Begrenzung des Stralenraums auf der KurvenauRenseite und unterstiitzen die Gliederung des

Strallenraumes. Die Standorte der Baume wurde so gewahlt, dal die Sichtbeziehung zwischen Fahrver-

kehr und Nutzern der StraBenseitenrdaume nicht beeintrachtigt wird.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Der Planungbereich umfalit folgende Knotenpunkte entlang der L3106:

Tabelle 1: Knotenpunktibersicht, kiinftige Abfolge

Knotenpunkt Knotenpunkttyp Lage Abstand Abbiege-
streifen
Carl-Schneider-Stralie Einmindung Ost Innerorts Nein
Ca.90m
Zufahrt Waldkindergarten / Einmiindung West Innerorts Nein
Friedhof
Ca.50 m
WirtschaftswegeanschluR WW-Anschlul8 Ost Innerorts Nein
Ca.140m
Zufahrt Fa. Baier und Michels Einmindung West Innerorts Nein
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Ca. 140 m

Zufahrt Waldenserhof WW-AnschluR West | aullerorts Nein

Die L3106, Rodauer StraRe ist an allen Knotenpunkten bevorrechtigt geflihrt. Einmiindende StraRen und
Wege sind untergeordnet, die Vorfahrtsregelung erfolgt mit VZ205 ,Vorfahrt gewahren”. Lichtsignalan-

lagen sind nicht vorhanden. Die Knotenpunkte entlang der Trasse sind jederzeit erkennbar.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung wurde fiir alle Knotenpunkte nachgewiesen, daf8 die Anord-
nung von Abbiegestreifen nicht erforderlich ist. Die Qualitatsstufe ,A” fiir den Verkehrsablauf wird bei

allen Knotenpunkten erreicht.

Die Sichtfelder der einmiindenden Knotenpunkte sind in den Planunterlagen eingetragen.
Die Befahrbarkeit der Knotenpunkte wurde mit einem dynamischen Schleppkurvenprogramm nachge-

wiesen (Vgl. Unterlage 5).

4.5.3 Fiihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Landwirtschaftlicher Verkehr

Landwirtschaftlicher Verkehr findet entlang der L3106 auf der Fahrbahn statt. Die Zufahrt zum Waldkin-
dergarten / Friedhof wird von ausfahrenden Langholztransporter genutzt. Die Zufahrt zur Fa. Baier und

Michel steht neben den PKW der Mitarbeiter auch dem Schwerverkehr zur Verfligung.

Radverkehr

Radverkehr nutzt den begleitenden Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr. Der Geh- und Radweg
liegt abgertckt von der Fahrbahn der L3106. Im Bereich der Zufahrt zum Waldkindergarten / Friedhof
und an der Zufahrt zu Fa. Baier und Michels schwenkt der Geh- und Radweg an die Fahrbahn der L3106

heran. Die Uberfahrt (iber die L3106 erfolgt iiber abgesenkte Bordsteine mit einer Héhe von 3 cm.

Der FuRgangerverkehr nutzt auf der Westseite den gemeinsamen Geh- und Radweg. Auf der Ostseite ist
zwischen der Zufahrt zum Waldkindergarten und dem Knoten Carl-Schneider-Stral3e ein abgesetzter

FuBweg angeordnet, der eine sichere Verbindung zum Waldkindergarten / Friedhof herstellt.
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Haltestellen des OPNV sind von der Planung nicht betroffen

4.6 Besondere Anlagen

Entfallt.

4.7 Ingenieurbauwerke

Entfallt.

4.8 Larmschutzanlagen

Entfallt.

4.9  Offentliche Verkehrsanlagen

Entfallt.

4.10 Leitungen

Die Bestandsleitungen wurden im Zuge der vermessungstechnischen Aufnahme erhoben und sind im
Lageplan zur MalBnahme nachrichtlich eingetragen. Vor der Bauausfiihrung sind die Leitungstrager er-

neut zu befragen. Der Leitungsbestand ist ggfs. zu aktualisieren.

Unterhalb des Geh- und Radweges verlauft ein Schmutzwasserkanal mit derzeit noch unbekanntem
Durchmesser. An diesen Kanal schliel3en kiinftig die StralRenablaufe der Fahrbahnentwasserung an. Der
Neubau von Schachtbauwerken ist nicht vorgesehen. Die vorhandenen Schachte sind im Zuge der Bauar-

beiten zu erhdhen. Hausanschliisse sind von der Planung nicht betroffen.

Anlagen zur Wasserversorgung oder Loschwasserversorgung sind durch die Planung nicht betroffen.
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4.11 Baugrund / Erdarbeiten

Fiir den unmittelbaren Umbaubereich entlang der L3106, Rodauer StralSe liegen keine Baugrundauf-
schliisse vor. Es kann jedoch von einer Auffiillung ausgegangen werden. Der direkte Planungsbereich ist
von mehreren Leitungsstrangen durchzogen, so dal} kein ungestorter Baugrund vorliegen wird. Erkennt-

nisse lber das Vorhandensein von teerhaltigem Material liegen nicht vor.

Im direkten Umbaubereich entlang der L3106 gibt es keine Informationen zur Héhe des Grundwasser-

standes.
Rohrbach liegt in der Erdbebenzone 1 und in der Frosteinwirkungszone 1. /8/, /9/

Erkenntnisse (iber das Vorhandensein von teerhaltigem Material im vorhandenen Fahrbahnaufbau lie-

gen nicht vor.

Flr die Umbauarbeiten entlang der L3106 ist in geringem Umfang Boden zu liefern. Der Boden wird im
unmittelbar angrenzenden Baufeld auf dem Geldnde der Fa. Baier und Michels gewonnen und nach Be-

urteilung der Eignung und Tragfahigkeit vor Ort eingebaut.
Oberboden wird im Baufeld wieder angedeckt.

Fiir das Erdbauverfahren gibt es keine Besonderheiten. Bautechnische Malinahmen liber den normalen

Straflenbau hinaus sind nicht erforderlich.

Baustelleneinrichtungsflachen stehen im unmittelbaren Baufeld, bzw. in angrenzenden Nebenflachen
zur Verfligung. Die Abstimmung erfolgt vor Baubeginn zwischen dem beauftragten Bauunternehmen,
der Stadt Ober-Ramstadt und Fa. Baier und Michels. Bautabuflachen gibt es nach jetzigem Stand nicht.

Vorgaben z.B. aus der 6kologischen Baubegleitung werden bei Erfordernis beachtet.

Seitenentnahmen und —ablagerungen sind nicht vorgesehen, Umweltauflagen und Vorgaben beziiglich

des Bodenschutzes werden beriicksichtigt.

4.12 Entwasserung

Die Entwasserung der L3106, Rodauer StralSe erfolgt im Bestand tiber ein Dachgefille. Oberflachenwas-
ser aus den StralRen- und den StraRenseitenflachen entwassert dstlich der L3106 in einen bestehenden
Entwasserungsgraben und westlich Gber das Bankett in den begleitenden Griinstreifen. Dort versickert
das Oberflachenwasser. Das Grabengefille folgt der Langsneigung der Fahrbahn in Richtung Ortslage. Im
Bereich Zufahrt zum Waldkindergarten/Friedhof wird das Wasser des Grabens gefaRt und unter der

L3106 hindurch in den bestehenden Kanal unterhalb des Weges geleitet.
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Die bestehende Entwasserung der L3106 andert sich nicht wesentlich. Bis zur Einmindung Waldkinder-
garten/Friedhof flieRt das Oberflachenwasser auch kiinftig in den begleitenden Graben, bzw. versickert
im angrenzenden Grinstreifen. Nach dem Umbau der L3106 entwassert die Fahrbahn nérdlich der Ein-

muindung zum Waldkindergarte/Friedhof (iber StraRenabldufe in den Kanal unterhalb des Weges.

Die verlegte Zufahrt zur Gewerbeflache Baier und Michels schlielft mit Gefalle in Richtung Osten an die
L3106, Rodauer StralRe an. Das StralRenoberflachenwasser des Zufahrtsbereichs wird entlang der Zu-

fahrtsstraBe in StraRenablaufen gefalRt und einer Behandlung unterzogen.

Westlich der L3106 befindet sich das Wasserschutzgebiet ,,Brunnen Walmersberg”. Die WSG-Grenze
verlauft dabei auf dem Rand des begleitenden Weges. Der Griinstreifen zur Fahrbahn liegt auRerhalb
des WSG. Wegen der geringen Verkehrsbelastung auf der L3106, Rodauer StrafSe sind keine Malinah-

men zur Regenwasserbehandlung erforderlich.

4.13 StraBenausstattung

Der Umfang der StraBenausstattung wird in einer spateren Planungsphase festgelegt. Die geplante Mar-

kierung und Beschilderung zeigt Unterlage 27.1.

5. Angaben zu den Umweltauswirkungen
Entfallt
6. Massnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umweltaus-

wirkungen nach den Fachgesetzen

Entfallt

7. Kosten
Die Herstellungskosten fiir die beschriebenen BaumaRnahmen betragen ca. 500.000 €.

Die Kostentragung der MaRnahme regelt ein Stadtebaulicher Vertrag zwischen der Stadt Ober-Ramstadt

und Fa. Baier und Michels.
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8. Verfahren

Das Baurecht fiir beide Einmiindungen wird im Bebauungsplanverfahren erwirkt.

Die Durchfiihrung einer Flurbereinigung ist nicht vorgesehen.

9. Durchfiihrung der Baumassnahme
Die beiden Bereiche auf der L3106 werden voneinander getrennt ausgeschrieben und umgesetzt.

Fa. Baier und Michels plant die zeitnahe Umsetzung des Anschlusses an die L3106. Die Hochbauarbeiten
fiir die Erweiterungen und die AuBenanlagen in den Erweiterungsflachen Flur 1 und Flur 2 sollen inner-

halb der nachsten drei Jahre realisiert werden.

Es bestehen keine Abhadngigkeiten zwischen beiden MalRnahmen. Die Bauarbeiten laufen zeitlich ent-

zerrt.

Die bauliche Umsetzung beider MalRnahmen erfolgt unter Aufrechterhaltung des Verkehrs.
Bautabufldachen sind nicht bekannt.

Die Zuwegung zur Baustelle erfolgt ausschlieBlich von der L3106 aus.

Umleitungen langerer Dauer sind aus heutiger Sicht nicht vorgesehen. Sollten sich im Zuge der Aus-
schreibung deutliche Vorteile in der Umsetzung der MaBnahme unter Vollsperrung ergeben, kann der
Verkehr groBraumig (iber die Pragelatostralle und die L3477 im Osten umgeleitet werden, oder liber die
Carl-Schneider-StraRe und Nieder-Modauer StraRe, die Jagergasse und die OdenwaldstraRe/Rodauer

Strafle (Asbach) westlich von Rohrbach.

Bei der Durchfiihrung der Arbeiten im Bereich der L3106 treten keine Beeintrachtigungen bestehender

Gewasser auf.

Der Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen wird auf das unbedingt notwendige beschrankt. Die An-

wendung erfolgt unter Einhaltung der entsprechenden Sicherheitsbestimmungen.
Altlasten sind im Bereich der L3106 bisher nicht bekannt.

Verdachtsmomente zum Vorhandensein von Kampfmitteln gibt es nicht.
Bestehende Vereinbarungen, z.B. Grunddienstbarkeiten sind nicht bekannt.

Grunderwerb ist im Zuge der Baumalinahmen nicht erforderlich.
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