Stadt Ober-Ramstadt

Bebauungsplan
,Nordlich RoBdorfer StraBe” in Ober-Ramstadt

:“; '1/'( &
e v N A"
Biphmaldrly
ot U L% 2/

- o

Verkehrstechnische Untersuchung

August 2022, aktualisiert Februar 2024

—— SCHWEIGER + SCHOLZ ——

Ingenieurpartnerschaft mbB
Beratende Ingenieure




Stadt Ober-Ramstadt

B-Plan ,,Nordlich RoBdorfer StraBe

Verkehrstechnische Untersuchung

Bearbeitet durch:

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB - Beratende Ingenieure
GoethestralRe 11
64625 Bensheim

Inhaltsverzeichnis

1 Einleitung 4
1.1 Anlass der Verkehrstechnischen Untersuchung
1.2 Ziel der verkehrstechnischen Untersuchung 5
2 Abschatzung der Verkehrserzeugung 5
3 Verkehrssituation
3.1 Vorhandenes Verkehrsaufkommen an der RoRR3dorfer Stral3e
3.2 Verkehrsverteilung der zusatzlichen Verkehrsmenge durch das geplante
Wohngebiet 9
3.3 Verkehrsaufkommen im Prognosejahr 2035 11
4 Verkehrsqualitaten im Prognosejahr 14
4.1 Verkehrsqualitaten in der Morgenspitze im Prognosejahr 2035 14
4.2 Verkehrsqualitaten in der Nachmittagsspitze im Prognosejahr 2035 15
5 Zusammenfassung und Empfehlung 17
Abbildungsverzeichnis
Abbildung 1: Auszug aus dem Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes
"Nordlich RoRdorfer Straf3e" in Ober-Ramstadt (Stand: Mai 2019) 4
Abbildung 2: Morgenspitzenstunde [Kfz/h] des Querschnittes an der Ro3dorfer Stralie
am 20.08.19 von 7:15 Uhr bis 8:15 Uhr 8
Abbildung 3: Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] des Querschnittes an der RoRRdorfer
Stral3e von 16:15 Uhr bis 17:15 Uhr 8
Abbildung 4: DTV [Kfz/24h] des Querschnittes an der Ro3dorfer StraRe am 20.08.19 9
Abbildung 5: Darstellung der Verkehrsverteilung des zusatzlichen Verkehrs des
Wohngebiets (hier: Nachmittagsspitzenstunde) 10
Abbildung 6: Morgenspitzenstunde [Kfz/h] des Knotenpunktes Rof3dorfer Stral3e/
Tiefgaragenzufahrt im Prognosejahr 2035 mit zuséatzlicher
Verkehrsbelastung durch das Wohngebiet 12
SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 2



Stadt Ober-Ramstadt

B-Plan ,,Nordlich RoBdorfer StraBe

Verkehrstechnische Untersuchung

Abbildung 7:

Abbildung 8:

Abbildung 9:

Abbildung 10:

Abbildung 11:

Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] des Knotenpunktes RolRd6rfer StraRe/
Tiefgarage im Prognosejahr 2035 mit zusatzlicher Verkehrsbelastung
durch das Wohngebiet

Morgenspitzenstunde [Kfz/h] des Knotenpunktes RoRddrfer Stral3e/
Tiefgaragenzufahrt im Prognosejahr 2035 mit zusatzlicher
Verkehrsbelastung durch das Wohngebiet und der Regelung fiir das
Rechtsabbiegen

Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] des Knotenpunktes RolRdo6rfer StraRe/
Tiefgarage im Prognosejahr 2035 mit zusatzlicher Verkehrsbelastung
durch das Wohngebiet und der Regelung fir das Rechtsabbiegen

Beurteilung des Knotenpunktes Rol3dorfer StralRe/ Tiefgarage in der
Morgenspitzenstunde im Prognosejahr 2035

Beurteilung des Knotenpunktes Rol3dorfer Stral3e/ Tiefgarage in der
Nachmittagsspitzenstunde im Prognosejahr 2035

12

13

13

15

17

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB

Seite 3



Stadt Ober-Ramstadt Verkehrstechnische Untersuchung
B-Plan ,,N&érdlich RoBdorfer StraBe*

1 Einleitung

1.1 Anlass der Verkehrstechnischen Untersuchung

Die im Bebauungsplan vorgesehene Flache an der Rof3dorfer StrafRe (L 3104) im westlichen
Teil von Ober-Ramstadt ist gegenwartig ungenutzt. Der Bautrdger beabsichtigt hier eine
Wohnbebauung mit vier Mehrfamilienwohnhdusern inklusive gemeinsamer Tiefgarage zu
errichten. Dadurch werden insgesamt ca. 40 Wohneinheiten geschaffen.

| | 8 i i \
| | 5 A
| | 7 T e kY i
/ 1 ]
| E | | \
I A N | 21 | A \\ Datengrundlage Lisgenschaftskarte:
! A | M i aar | Hessische Verwaltung fir Boden-
| |—F | management und Geoinformation,
P | A e \
| H [ ] . 7 Stand 25.04.2018

\ |

Abbildung 1:  Auszug aus dem Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes "Nordlich
RoRdorfer Stra3e" in Ober-Ramstadt (Stand: Mai 2019)

Mit der verkehrstechnischen Untersuchung soll die verkehrliche Entwicklung an der
LandesstraRe (L 3104) geprift werden. Das geplante Wohngebiet (siehe Abbildung 1) liegt an
der ,RoRdorfer Stralde”. Fur die geplanten Wohngeb&ude ist eine gemeinsame Tiefgarage mit
Zufahrt zur RoRddrfer Stral3e geplant. Die verkehrliche Erschliel3ung fir Kfz ist folglich nur Gber
die Tiefgaragenzufahrt an der L 3104 gegeben.

Im allgemeinen Wohngebiet sind vier Mehrfamilienhduser vorgesehen, die eine gemeinsame
Tiefgarage als Abstellmoglichkeit fir die privaten Pkw erhalten. Die Zu- und Abfahrt der
Tiefgarage befindet sich an der Rof3dorfer Straf3e und fuhrt dariber in das umliegende
StralRennetz.

Im vorliegenden Bericht wird die verkehrliche Belastung der RoRdoérfer Strafle dargestellt.
Zusatzlich wird die geplante Tiefgaragenzufahrt an der L 3104 auf ihre Leistungsfahigkeit unter
Bertcksichtigung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens durch das Wohngebiet untersucht.
Weiterhin wird die Anderung der baulichen Nutzung im Vergleich zur vorherigen Situation
betrachtet und die dadurch entstehende verkehrliche Auswirkung abgewogen.
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1.2 Ziel der verkehrstechnischen Untersuchung

Durch die neue Ausweisung des Wohngebiets kommt es zu einem veranderten
Verkehrsaufkommen, welches durch eine Abschatzung der Verkehrserzeugung im vorliegenden
Bericht ermittelt wird. Mit der Abschatzung des veranderten Verkehrsaufkommens wird
schlieBlich eine Verkehrsverteilung angenommen, mit der die Auswirkungen auf Knotenpunkt
an der Roldorfer StralRe genauer untersucht werden. Der Knotenpunkt wird demzufolge im
vorliegenden Bericht auf seine Leistungsfahigkeit im Bestand und in einem gew&hlten
Prognosejahr gepriift, um eine verkehrsgerechte Anbindung an das bestehende Verkehrsnetz
nachzuweisen.

Mit der vorliegenden Untersuchung wird daher der Nachweis einer verkehrsgerechten
ErschlieBung und Anbindung des geplanten Wohngebiets im Anschluss an das umliegende
Verkehrsnetz gefihrt.

2 Abschatzung der Verkehrserzeugung

Das hier angewandte Verfahren nach den ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen“! (folgend HSVG abgekuirzt) dient der Abschatzung der Verkehrserzeugung
des Wohngebietes, bestehend aus 40 Wohneinheiten bei 4 Wohngebauden.

Die Abschatzung soll unter dem Gesichtspunkt einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung
insbesondere die verkehrlichen Folgen fir das vorhandene StraRennetz aufzeigen. Das
Verkehrsaufkommen aus dem geplanten Wohngebiet wird gemall Kapitel 3.2 -
Verkehrsaufkommen von Wohngebieten nach ,HSVG* abgeschatzt.

Nettobaulandflache
Allgemeines Wohngebiet ca. 4.000 mz
Im Folgenden werden die Verkehrsmengen des allgemeinen Wohngebietes abgeschatzt.

1) Bewohnerzahl

Wohngebiet: Wohneinheiten 40 WE
Wohnbelegungsziffer/Wohnung 2,2 Personen
Errechnete Bewohnerzahl ca. 88 Bewohner

Insgesamt ergeben sich aus dem allgemeinen Wohngebiet ca. 88 Bewohner.

Hinweis: Sofern im Rahmen der Bebauungsplanfestsetzung mehr Wohnungen (zuléssig max.
44 Wohnungen) errichtet wirden, wére bei dann automatisch kleineren Wohnungen mit einer
geringeren Bewohneranzahl (Singlewohnungen oder max. 2 Pers./WE) zu rechnen, so dass die
Annahme von 88 Bewohnern unabhangig von der spéteren tatsachlichen Wohnungsanzahl als
realistisch angenommen werden kann.

1 Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen e.V., Kdéln - Arbeitsgruppe Verkehrsplanung;
Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Ausgabe 2006
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2) Spezifische Wegehaufigkeit
Ansatz nach Kapitel 3.2.2 (HSVG):

Der Kennwert fur die spezifische Wegehéaufigkeit bezieht sich auf alle Bewohner.

Fur die Wegehaufigkeit gilt: 3,5 — 4,0 Wege/Bewohner und Tag;
gewahlt: 3,7 Wege/Bewohner und Tag

3) Binnenverkehr
Ansatz nach Kapitel 3.2.3 und 3.2.6 (HSVG):

Eine Abminderung der Wegezahl aufgrund von Binnenverkehr ist wegen der geringen Grol3e
des Wohngebiets vernachlassigbar.

4) Besucherverkehr
Ansatz nach Kapitel 3.2.4 (HSVG):
Fur den Besucherverkehr gilt: Zuschlag von bis zu 5 % auf die Wege der Bewohner;

gewahlt: Zuschlag von 5 % auf die Wege der Bewohner

Der Besucherverkehr ist in der Berechnung der Tiefgaragenzufahrt vernachldssigbar, da diese
nur fur die Bewohner vorgesehen ist.

5) Verkehrserzeugung MIV
Ansatz nach Kapitel 3.2.5 (HSVG):

Die Anzahl der Wege, die mit dem motorisierten Individualverkehr zurtickgelegt werden, hangt
insbesondere vom OPNV-Angebot, der Nahe zu Haltestellen und zum Ortszentrum, den
Entfernungen zu weiteren Nahversorgungseinrichtungen und den Wohngebieten ab.

Fir den NMIV: NMIV-Anteil: 30 — 40 %;
(nicht motorisierter Individualverkehr) gewahlt: 30 %
Fur den OPNV OPNV-Anteil: 5 — 30 %;
(nicht motorisierter Individualverkehr) gewahlt: 10 %
Fur den MIV sich ergebender MIV-Anteil:
(motorisierter Individualverkehr) 60 %

6) Pkw-Besetzungsgrad
Ansatz nach Kapitel 3.2.7 (HSVG):
Fur den Besetzungsgrad gilt: 1,2 — 1,3 Personen/Pkw;

gewahlt: 1,2 Personen/Pkw

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 6
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7) Verkehrserzeugung Wirtschaftsverkehr
Ansatz nach Kapitel 3.2.8 (HSVG):

Der Wirtschaftsverkehr, d. h. der Giter- und Geschéftsverkehr, entsteht hauptséchlich durch die
Belieferung der Wohnhauser und die Entsorgung von Reststoffen (Mull, Papier,
Verpackungsreste).

Fur den Wirtschaftsverkehr gilt: Faktor von 0,1 Kfz-Fahrten/Bewohner

8) Kfz-Fahrten pro Werktag

Pkw-Fahrten= - Bewohnerzahl x spezifische Wegehaufigkeit Bewohner x MIV-Anteil Bewohner
/ spezifischer Pkw-Besetzungsgrad Bewohner

Besucher-Fahrten = Bewohnerzahl x Zuschlag Besucherverkehr x spezifische Wegehaufigkeit
Bewohner x MIV-Anteil Bewohner / spezifischer Pkw-Besetzungsgrad

Lkw-Fahrten = Bewohnerzahl x Faktor Wirtschaftsverkehr

n

Pkw-Fahrten= 88 x 3,7x1,05x0,6/1,2 171 Fahrten/24h

Besucher = 88x0,05x3,7x0,6/1,2 = 8 Fahrten/24h
Lkw-Fahrten= 40 x 0,1 = 4 Fahrten/24h
Summe = 183 Fahrten/24h

Verkehr Tiefgaragenzufahrt
DTV = 183 Fahrten/24h

Spitzenstunde, Faktor: 10 % [Kfz/h]:
Qs =183 x 0,1 = 18 Kfz/h

3 Verkehrssituation

Zur Ermittlung des vorhandenen Verkehrsaufkommens im Untersuchungsgebiet wurde eine
Verkehrszahlung an der RoRdorfer StralRe durchgefuhrt. Die Verkehrszahlung fand am
Dienstag, den 20.08.19, in der Zeit von 7:00 bis 9:00 Uhr und von 15:00 bis 19:00 Uhr statt.

3.1 Vorhandenes Verkehrsaufkommen an der Ro3dorfer StraBBe

Die Auswertung der Verkehrszéhlung vom 20.08.19 zeigt, dass die hdchsten und damit fur die
Untersuchung relevanten Verkehrsbelastungen des Querschnittes der RoRR3dorfer Straf3e am
Nachmittag zwischen 16:15 Uhr und 17:15 Uhr liegen. Die Morgenspitzenstunde reicht von
7:15 Uhr bis 8:15 Uhr und weist ein geringeres Verkehrsaufkommen als die Nachmittagsspitze
auf. Hieraus ergeben sich die in den nachfolgenden Strombildern, welche mit dem Programm
,Knoten 4.0° erstellt wurden, ersichtlichen Verkehrszahlen und -verteilungen der
Spitzenstunden und des durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommens (DTV).

2 traffic information and management GmbH, Rodgau - Knoten Version 4.01 (Build 0206)
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Abbildung 2:  Morgenspitzenstunde [Kfz/h] des Querschnittes an der RoRdorfer Stralle am 20.08.19
von 7:15 Uhr bis 8:15 Uhr

Abbildung 3:  Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] des Querschnittes an der RoRdoérfer StralBe von
16:15 Uhr bis 17:15 Uhr

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 8
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Abbildung 4. DTV [Kfz/24h] des Querschnittes an der RoRdérfer Strale am 20.08.19

3.2 Verkehrsverteilung der zusatzlichen Verkehrsmenge durch das geplante
Wohngebiet

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Wohngebiets ,Noérdlich RoRdoérfer Straf3e* wurde
bereits in Kapitel 2 geschatzt und wird entsprechend angesetzt. Im folgenden Kapitel wird die
Verkehrsverteilung des Wohngebiets ermittelt.

Die Verkehrsverteilung des Wohngebiets stellt sich als unproblematisch dar. In Kapitel 2.1
wurde das zusatzliche Verkehrsaufkommen auf ungefahr 180 Fahrten an einem Tag geschétzt.

Da die herausfahrenden Fahrzeuge der RoRRddrfer Straf3e untergeordnet (keine Vorfahrt) sind,
wird der dort bestehende Verkehr nicht behindert. Die einzige Behinderung stellen Fahrzeuge
auf der RoRRdorfer StralRe dar, welche links in die Tiefgarage einbiegen wollen, da diese den
Gegenverkehr beachten missen. Dieses Problem kann man vermeiden, indem die Bewohner
ausschlielich rechts ein- und ausbiegen dirfen. Durch die glinstige Lage des Bauvorhabens
zu den ndrdlich und 6stlich gelegenen Kreisverkehren, ist diese Mdglichkeit in Betracht zu
nehmen, insbesondere da diese Regelung Verkehrsqualitat bemerkbar steigern wirde, wie in
Kapitel 4 beschrieben.

Weitere Verkehrsteilnehmer, welche den Verkehrsfluss behindern konnen, da sie die
Tiefgarage nicht benutzen dirfen, sind Lkw- und Besucherfahrten. Sie befahren und parken an
der RoRRdorfer StralRe. In Kapitel 2 wurden diese auf 12 Fahrten/24h geschéatzt. Bei einem DTV
von ca. 10.000 Kfz/24h machen diese Fahrten einen Prozentsatz von gerade einmal 0,12%
aus.

Es ist anzunehmen, dass die Ziele der Tiefgargennutzer ungefahr gleichermafl3en Richtung
Osten als auch Westen verteilt sind. Da beispeilsweise das Angebot an Einkaufsmdoglichkeiten
in beiden Richtungen gut ist. Allerdings befindet sich in dstliche Fahrtrichtung die Zufahrt der
B 426.

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 9
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Die Verkehrsverteilung der Tiefgargenzufahrt wird demnach wie folgt angesetzt:

- 60% Uber die RoRdorfer Stralte nach/von Osten
- 40% uber die RoRRdorfer StralRe nach/von Westen

Aufgrund dessen wird folgende Verkehrsverteilung der

insgesamt

18 Kfz/h fur die

Nachmittagsspitze angesetzt, welche in der Morgenspitze ansatzweise in umgekehrter Richtung

angenommen werden kann.)

Zusaéatzliches

Verkehrsaufkommen (in der
Nachmittagsspitzenstunde):
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Darsfellung der Verkehrsverteilung des zusatzlichen Verkehrs des Wohngebiets (hier:
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Zusatzliches
Verkehrsaufkommen (in der
Nachmittagsspitzenstunde):
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Abbildung 6:  Darstellung der Verkehrsverteilung des zusatzlichen Verkehrs des Wohngebiets, mit
ausschlie3lich Rechtsabbiegern (hier: Nachmittagsspitzenstunde)

3.3 Verkehrsaufkommen im Prognosejahr 2035

Die Verkehrsmengen der in Kapitel 3.1 aufgefiihrten Spitzenstunden von 7:15 bis 8:15 Uhr und
von 16:15 bis 17:15 Uhr werden auf das gewahlte Prognosejahr 2035 hochgerechnet.

GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 20153) ergeben
sich die zuklnftigen Verkehrsstarken aus Verkehrserhebungen mit einer Schatzung der zu
erwartenden Entwicklung. Dabei wird angenommen, dass sich die zukinftigen Verkehrsstarken
der betrachteten Verkehrsanlage &hnlich wie in der Vergangenheit entwickeln. Jedoch darf die
Extrapolation nicht mehr Jahre umfassen, als aus der Vergangenheit vorliegen. Da fir die zu
untersuchende Verkehrsanlage keine weiteren Daten vorliegen, kann diese Methode nicht
angewandt werden. Daher werden die Verkehrsdaten fir das Prognosejahr 2035 auf einen
anderen Weg hergeleitet.

Vereinfachend kann nach Ublicher Vorgehensweise flir eine Verkehrsprognose eine jahrliche
Verkehrszunahme von 0,5 % angesetzt werden. Fir eine Prognose auf das Jahr 2035 ergeben
sich  demnach 8,0 (=16Jahre x 0,5%/Jahr) Verkehrszunahme. In anderen
Verkehrsuntersuchungen wurden Vergleichswerte fiir die Prognosejahre uber die zuvor
geltende Trendprognose (nach HBS 2001) ermittelt, wodurch sich feststellen lie3, dass die
vereinfachend geschatzte Verkehrszunahme durchaus plausibel ist, eher aber auf der sicheren
Seite bewertet werden kann.

3 Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen (FGSV), Kommission ,Bemessung von
Strallenverkehrsanlagen®; Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen — Teil L; Ausgabe 2015
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Alle Verkehrsstrome der Verkehrszahlung von August 2019 werden demnach mit dem Faktor
1,08 auf das Prognosejahr 2035 hochgerechnet. Anschlielend wird die in Kapitel 3.2
geschatzte Verkehrsverteilung des geplanten Wohngebiets auf das Verkehrsaufkommen des

Prognosejahres addiert.
Demnach ergeben sich folgende Strombilder der Spitzenstunden im Prognosejahr 2035.
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Abbildung 6:  Morgenspitzenstunde [Kfz/h] des Knotenpunktes RofRdorfer Stral3e/ Tiefgaragenzufahrt
im Prognosejahr 2035 mit zusatzlicher Verkehrsbelastung durch das Wohngebiet
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Abbildung 7:  Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] des Knotenpunktes RoRdoérfer Stral3e/ Tiefgarage im
Prognosejahr 2035 mit zusétzlicher Verkehrsbelastung durch das Wohngebiet
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Die folgenden Strombilder ergeben sich fiir die Spitzenstunden im Prognosejahr 2035, wenn
man die Regelung fiir das Rechtsabbiegen einfuhre.
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Abbildung 8:  Morgenspitzenstunde [Kfz/h] des Knotenpunktes RoRddrfer StraRe/ Tiefgaragenzufahrt
im Prognosejahr 2035 mit zusatzlicher Verkehrsbelastung durch das Wohngebiet und der
Regelung fur das Rechtsabbiegen
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Abbildung 9:  Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] des Knotenpunktes Roldérfer Stral3e/ Tiefgarage im
Prognosejahr 2035 mit zusétzlicher Verkehrsbelastung durch das Wohngebiet und der

Regelung fur das Rechtsabbiegen

SCHWEIGER + SCHOLZ Ingenieurpartnerschaft mbB Seite 13



Stadt Ober-Ramstadt Verkehrstechnische Untersuchung
B-Plan ,,N&érdlich RoBdorfer StraBe*

4 Verkehrsqualitaten im Prognosejahr

Im Folgenden wird nun die Leistungsfahigkeit der Tiefgaragenzufahrt an der Rol3dorfer Stral3e
im gewahlten Prognosejahr 2035 untersucht. Die Verkehrsmengen wurden bereits in den
vorherigen Kapiteln 2 und 3 beschrieben und sind diesen zu entnehmen. Die Berechnungen
werden zunéchst fiur das hochgerechnete Verkehrsaufkommen im Prognosejahr durchgefihrt.
AnschlieBend werden diese einerseits mit dem Verkehrsaufkommen des Wohngebiets
beaufschlagt und andererseits wird der zusatzliche Verkehr des ehemaligen Einzelhandels
hinzu addiert. Diese Berechnungen koénnen schlieBlich gegeniibergestellt werden, um die
verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Wohngebiets abschatzen zu kénnen.

4.1 Verkehrsqualitaten in der Morgenspitze im Prognosejahr 2035

In der nachfolgenden Abbildung sind die Ergebnisse der Qualitatsbeurteilung fir den
Knotenpunkt RoRdoérfer StraRe/ Tiefgarage in der Morgenspitze (7:15 — 8:15Uhr, im
Prognosejahr 2035) dargestellt. Die entsprechenden Verkehrsmengen und Verteilungen kénnen
aus Abbildung 6 entnommen werden.

Die entsprechenden Bezeichnungen und Berechnungsgrundlagen sind aus Kapitel 3 zu
entnehmen.

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A  ——
‘i_? A-C /B
i_’ Zufahet C Knotenpunkt: Rofidirfer Stralle Tiefgarage
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2035 Planung
Uhrzeit: 07:15-08:15
Fa
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: STOP
. 4
Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit ty, = 40 s
Knotenverkehrsstarke: 2632 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrime| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungsq staufreier
Zufahrt | Strom Opi Gi faktor f; Crrj grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/n] [] [Plw-E/n] [-] Pa
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,269 —
' 301 ] 1600 1,000 1600 0,001 —
B 4 (3) 847 321 1,000 320 0,028 —
6 (2) 472 550 1,000 550 0,011 —
c 7 (2) 473 750 1,000 750 0,001 0,998
g (1 — 1800 1,000 1800 0,213 —
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Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungsq Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qr: for; Cori C; grad ¥ reserve By | Wartezeitw stufe
[Fzh] ] [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] 5] Qasv
N 2 471 1,027 1800 1753 0269 1282 0,0 A
3 2 1,000 1600 1600 0,001 1588 0,0 A
A 4 9 1,000 320 320 0028 an 11,6 B
B G 1,000 550 550 0,011 544 6,6 A
o 7 1 1,000 750 750 0,001 749 48 A
8 T4 1,026 1800 1755 0213 1381 0,0 A
2+3 473 1,027 1799 1752 0270 1279 0,0 A
4+6 15 1,000 385 385 0,039 370 97 A
T+8 75 1,026 1800 1755 0214 1380 26 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Qr: for g C; 3 Mz Staulange
[Fz/h] -l [Fz/h] [%6] [Fz] [m]
A 2+3 473 1,027 1752 95% 0,00 7
8 A+G 13 1 385 95% 0,00 6
c 7+a 375 1,026 1730 95% 0,00 7

Abbildung 10: Beurteilung des  Knotenpunktes  RoRdoérfer  StraRe/  Tiefgarage in  der
Morgenspitzenstunde im Prognosejahr 2035

Fur die Tiefgaragenzufahrt ergibt sich fir die Morgenspitzenstunde im Prognosejahr 2035, dass
der Knotenpunkt fur nahezu alle Verkehrsstrome rechnerisch eine mittlere Wartezeit von
maximal 6,6 s aufweist. Dadurch erhalten diese Verkehrsstrome die beste Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs A (QSV A) (Definition siehe Kapitel 4.1). Lediglich Strom 4 (Linksabbieger bei
Ausfahrt aus der Tiefgarage) erreicht eine mittlere Wartezeit von 11,6 s und weist somit
Qualitatsstufe B auf  (Definition  siehe  Kapitel 4.2). Die Leistungsfahigkeit der
Tiefgaragenausfahrt ist somit nachgewiesen. Es kommt durch die Tiefgaragenzufahrt nicht zu
Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufs auf der Rof3d6rfer Stral3e.

4.2 Verkehrsqualitaten in der Nachmittagsspitze im Prognosejahr 2035

In der nachfolgenden Abbildung sind die Ergebnisse der Qualitatsbeurteilung fir den
Knotenpunkt RoRdorfer Strafl3e/Tiefgarage in der Nachmittagsspitze (16:15 — 17:15 Uhr, im
Prognosejahr 2035) dargestellt. Die entsprechenden Verkehrsmengen und Verteilungen kénnen
aus Abbildung 7entnommen werden.

Die entsprechenden Bezeichnungen und Berechnungsgrundlagen sind aus Kapitel 3 zu
entnehmen.
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Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A . —
‘/—F A-C /B
i > Zufahet C Knotenpunkt: Rofdérfer Strafle Tiefgarage
Verkehrsdaten: Datum: 01.01.2035 Planung
Uhrzeit: 16:15-17:15
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: -qn‘;
46
Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit ty = 40 s
Knotenverkehrsstarke: 1022 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitdt [Auslastungs{ staufreier

Zufahrt | Strom Op.i eh faktor f; Crrj grad ¥ Fustand
(Rang) [Fz/h] [FEw-Efn] [-] [Plw-Eih] [-] Pa
A 201 —_ 1800 1,000 1800 0,268 —_
' 301 0 1600 1,000 1600 0,006 —
B 4 (3) 1026 256 1,000 253 0,008 —
6 (2) 486 542 1,000 542 0,002 —

c T (2) 4490 736 1,000 736 0,008 0988
a0 —_ 1800 1,000 1800 0,297 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qr: far g Cerj (] grad x5 reserve R | Wartezeit w stufe

[Fzih] H [Pw-E/n] [Fzih] H [Fz/h] [5] Qsy

A 2 431 1,002 1800 1796 0,268 1315 0,0 A

' 3 g9 1,000 1600 1600 0,006 1591 0,0 A

5 4 2 1,000 253 253 0,008 251 14,4 B

B 1 1,000 542 542 0,002 541 6.7 A

c 7 G 1,000 736 736 0,008 730 4.9 A

8 534 1,002 1800 1796 0,297 1262 0,0 A

2+3 490 1,002 1796 17492 0,273 1302 0,0 A

4+6 3 1,000 307 307 0,010 304 11,8 B

7+8 540 1,002 1800 1796 0,301 1256 2.9 A

erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
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Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Q- forg Ci 3 Mz Staulange
[Fzih] [ [Fz/h] [%6] [Fz] [m]
A 2+3 490 1,002 1792 85% 0,00 7
A 4+6 3 1 207 95% 0,00 i
c 7+3 340 1,002 1796 95% 0,00 7
Abbildung 11: Beurteilung des Knotenpunktes  RoRdérfer  StraRe/  Tiefgarage in  der

Nachmittagsspitzenstunde im Prognosejahr 2035

Fur die Einmindung ergibt sich fur die Nachmittagsspitzenstunde im Prognosejahr 2035, dass
die meisten Verkehrsstrome erneut die Qualitatsstufe A mit maximal 6,7 s erhalten. Lediglich
der links ausfahrende Strom der Tiefgarage (Strom 4) erhélt eine Qualitatsstufe B, bei welchem
die mittlere Wartezeit 14,4 s betragt. Die Leistungsfahigkeit der Tiefgaragenausfahrt ist somit
auch fur die Nachmittagsspitzenstunde nachgewiesen.

5 Zusammenfassung und Empfehlung

Anhand der Verkehrsmengen und den daraus ermittelten Leistungsfahigkeiten und
Qualitatsbeurteilungen fir Tiefgaragenzufahrt an der RoRdorfer Strafle lasst sich feststellen,
dass dieser ,Knotenpunktsbereich® in nahezu allen Fahrbeziehungen und insbesondere in der
Hauptverkehrsrichtung der RoRdorfer Stral3e die beste Leistungsfahigkeitsklasse ,A* aufweist.
Lediglich fur den Linksabbiegestrom aus der Tiefgarage in die RoRdorfer Stral3e ergibt sich
aufgrund zeitweiser kurzer Wartezeiten in den Spitzenstunden die immer noch gute
Verkehrsqualitatsstufe ,B“. Die Tiefgaragenein- und -ausfahrt ist damit insgesamt sehr
leistungsfahig und Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufs der Rol3dorfer Straf3e sind nicht zu
erwarten. Fir das Vorhaben sind keine Umbaumaflinahmen am StralRenquerschnitt der
RoRdorfer Straf3e erforderlich.

Die Tiefgarage ist mit einer ausreichend breiten Ein- und Ausfahrt auszustatten, damit ein
wartendes ausfahrendes Fahrzeug den bevorrechtigten Linksabbieger auf der RoRdorfer
Stral3e nicht beim Einfahren in die Tiefgarage behindert. Unter dieser Voraussetzung ist ein
Ruckstau auf der RoRdorfer Strale ausweislich der Leistungsfahigkeitsberechnung
ausgeschlossen, da die beste Verkehrsqualitatsstufe ,A“ flir den Linksabbieger nachgewiesen
wurde. Es kommt somit nicht zu wesentlichen Wartevorgangen und in keinem Fall zu einem
Ruckstau in Richtung der Kurve. Eine ausreichende Haltesicht ist gewéhrleistet.

Das Vorhaben fihrt mit einer fiir die Spitzenstunde prognostizierten Verkehrszunahme von
18 Kfz/h bei Annahme einer Verkehrsverteilung von 60 % nach/von Osten zu einer maximalen
Zusatzbelastung des Querschnitts der RofRdorfer StralBe von ca. 10-15 Kfz/h bei einer
Gesamtverkehrsmenge von bis zu ca. 1.300 Kfz/h im Prognosejahr 2035. Diese geringe
Zunahme von maximal ca. 1,1 %, die im Bereich Ublicher taglicher Schwankungen der
Verkehrsmenge liegt, hat folgerichtig keinen wesentlichen Einfluss auf das 0ortliche
Verkehrsgeschehen. Die Bebauung des Plangebiets wird insofern keinen wesentlichen Einfluss
auf die Verkehrsablaufe im Bereich der RoRddrfer Stral3e haben.
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Die geplante Wohnbebauung hat somit keinen nennenswerten Einfluss auf die Verkehrsablaufe
und die Verkehrsqualitaten in der RoRdorfer Strale. Verkehrslenkende oder
verkehrsbeeinflussende MalRnahmen sind nicht erforderlich.

Bensheim, Februar 2024
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